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¢El Canal de Panama: tiene competencia?

Como consecuencia de la globalizaciéon y el advenimiento de modernas
tecnologias, ha venido aumentado el comercio mundial (hay mas
exportaciones e importaciones). Asi mismo ha habido una evolucion
importante en la modalidad mediante la cual se transportan estos bienes a
su destino final.

Si bien, durante la crisis financiera mundial suscitada a partir del afio 2008
se afectd el crecimiento mundial, resulta ahora previsible que la economia
internacional se estabilizarda e igualmente continuard creciendo el
comercio.

Solo en el afio 2012 se registré un comercio mundial por valor de 18
trillones de ddlares, el cual se espera se duplique al 2030 mediante un
crecimiento promedio anual de 5%. Resulta importante destacar que
entre un 70% y un 80% de este comercio ocurre a través de medios
navieros.

El hecho es que a partir del 2006 Panama inicia el estudio para el proyecto
de ampliacion del Canal de Panama a través del tercer juego de esclusa,
propuesta que fue aprobada mediante referéndum nacional ese afio.

El proyecto que se inicié a partir del 2007, y se espera concluya en el
2015, permitiria al Canal la capacidad de atender barcos Post-Panama (es
decir con capacidad superior a los 4,500 TEUS).

El propdsito del proyecto consiste por ende en captar este mayor volumen
de naves, particularmente Post-Panama cuya construccion ha venido
aumentando de forma sostenida como consecuencia del sefialado
incremento del comercio, y la necesidad de la industria naviera de lograr
Sptimos niveles de eficiencia y competitividad.

Algunos prondsticos indican que este patrén se mantendrd y que,
inclusive, como consecuencia del crecimiento de economias como la
China, va a aumentar la demanda de transporte maritimo para carga a
granel y super tanqueros petroleros lo cuales, por su alto calado, no
podrian transitar por el canal ampliado --lo cual supone naturalmente un
desafio para la via interoceanica.

Otro desafio deriva del posible deshielo del Polo Norte como consecuencia
del calentamiento global lo que generaria nuevas rutas sustitutas, asi
como la ampliacién del puente terrestre norteamericano compuesto por
puertos, carreteras y vias férreas que permite el flujo de bienes y pasajeros
entre la Costa Este y Oeste de ese pais.
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Igualmente ha surgido ahora la posibilidad de un Canal por Nicaragua.
Debe destacarse sin embargo que dicha iniciativa, que aun no cuenta con
un disefio o estimacion mas exacta de costos, tendria como objetivo
precisamente atender esta demanda que quedaria insatisfecha por el
canal ampliado.

Existen por ende alternativas al canal, asi como indicios de que el tercer
juego de esclusa podria resultar insuficiente para atender la demanda. Sin
embargo por la magnitud de las inversiones requeridas para un nuevo
canal, y que Panama ya ha destinado miles de millones de ddlares al
mejoramiento de su infraestructura, podria decirse que al canal que esta
operando ya le resulte mds econémico captar este margen adicional de
naves (por razones de economia de escala).

Ello implica que Panama puede con menores costos —marginales-- captar
esa carga y el movimiento adicional. En tal sentido, seria interesante que
Panama evaluara en un tiempo perentorio la opcidn de construir un cuarto
juego de esclusas para atender esa demanda adicional asi como el paso de
las super naves que rebasaria la capacidad del tercer juego de esclusas.

Por Ultimo, mas alld de la inminente competencia o no que podria
enfrentar el Canal de Panamd es un hecho que deben continuar
aplicdndose politicas que consoliden la competitividad tanto del Canal
como del conglomerado dentro del cual se inserta esta via acudtica. Esto
ultimo constituye la mejor garantia de que el Canal seguira siendo
competitivo y que Panama continuard beneficidndose de esta centenaria
obra.
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